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PROJEKTMÅL
§  att höja trafik- och driftsäkerheten på järnväg genom att 

minska antalet djurpåkörningar och därmed relaterade 
kostnader

§  ︎att förbättra kunskaperna och utveckla förebyggande 
åtgärder i infrastruktur och fordon 

§  ︎att minska djurpåkörningsrisken längs några av de mest 
olycksdrabbade sträckorna  
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Samverkan
§  Samverkan mellan tågoperatör (SJ), infrastukturägare (TrV), "

forskning (SLU) och Miljö & samhällsbyggnad (Enviroplanning) 
§  Datakällor: TRV (Ofelia), SJ (Skadestatistik), NVR (viltolyckor)
§  Internationeller kontakter: Jernbaneverket (NO), Deutsche Bahn (DE), 

samt arbetsgrupper/nätverk inom IENE, UIC, …
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uppdaterad efter:  
Seiler, Olsson, Helldin 2011. Klövviltolyckor på järnväg. 
Trafikverket Publikation 2011:058
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Djur på spåret – en vanlig händelse
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Flest påkörningar under vintern
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Hotspots i påkörnignar 2001 - 2009



Reparationskostnad
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Kostnader inkluderar ej trafiksto ̈rning och 
fo ̈rseningar, rensning, efterso ̈k, handläggning, 
jaktvärdesförluster, med mera. 
 Totalt ca 35 milj. 

SEK per år 
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• Tåg 984 kolliderar med älg och måste 
ersättas 

• Skador på front och koppling =  
720 000 SEK 

• Tåg stilleståndstid: 3 dygn 
(ej kostnadsberäknad) 

• 290 passagerare evakueras till tåg 
910 med försening av 85 min. 

• 4 andra SJ tåg försenas med  
30-90 min. 

• 1290 resenärer försenas med totalt 
64 500 min. 

• Förseningskostnad = 600 000 SEK 

• Sammanlagd kostnad =  
1,3 Mio. SEK 

• Tåg 579 kolliderar med älg och måste 
ersättas 

• Skador på front och koppling =  
630 000 SEK 

• Tåg stilleståndstid: 2 dygn  
(ej kostnadsberäknad) 

• Tågförsening: 164 min. 

• 6 andra SJ tåg försenas med  
37-164 min. 

• 1120 resenärer försenas med totalt 
103 260 min. 

• Förseningskostnad = 960 000 SEK 

• Sammanlagd kostnad =  
1,6 Mio. SEK 

Kostnad för samhället, passagerarförseningsvärdet beräknat enligt: 
ASEK 5 § 7: ~ 9 ,33 kr per förseningsminut 
 

Konsekvenser för trafiken - exempel



§  Landskap & Terräng
§  Foder/Sly/Skog
§  Snö
§  Djurtäthet
§  Tågfrekvens
§  Annan infrastruktur
§  Planskilda passager

Faktorer som ökar påkörningsrisk
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§  Järnvägen skär genom djurens livsmiljöer
§  Djuren nyttjar spårområdet
§  Tåg passerar relativt sällan
§  Djuren uppfattar inte tåget i tid 
§  Djuren flyr för sent och gärna på spåret

Orsaker för påkörningar
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§  Oattraktivt spårområdet för djur
§  Stängsel och planskilda passager
§  Varningssignaler från lok
§  Djurskrämmor / varning vid järnväg

è teststationer för teknikutveckling

Möjliga åtgärder
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FÖRSTUDIE - Djursäker järnväg
§  identifierat kunskapsbrister och forskningsbehov
§  kartlagt och bedömt hotspots i påkörningar
§  identifierat möjliga (nya) tekniska åtgärder 
§  kontaktat teknikföretag
§  föreslagit lämpliga testplatser för utveckling av åtgärder
§  beskrivit projektupplägg, -budget och övergripande plan

è TRV budgetbeslut 
è  vilka hotspots ska säkras och förses med teststationer
è  vilka kompletterande studier ska genomföras
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att göra – Viltsäker järnväg
§  ta fram detaljerad forskningsplan
§  gör djupanalyser av påkörningar (videodokumentation, 

kostnadsanalyser)
§  förbättra rapportering och registrering (samverkan mellan 

tågoperatörer, TRV, NVR)
§  samarbeta med teknikföretag / upphandla innovationer
§  installatera teststationer längs utpekade hotspots
§  utveckla och testa viltvarningssystem vid järnväg och på 

lok
§  utöka internationell samverkan (NO, DE, ES, PL, CAN, …)
§  sök bidrag för kompletterande studier (t ex Vinnova)
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Djurvarning - på järnväg
§  Teststationer = viltövergångar i plan
§  Kan viltskrämmor ersätta stängsel & 

passager ?

Wildlife crossing guard 
ww.ipte.at 
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Djurvarning - på järnväg: teststationer
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Djurvarning - på järnväg: teststationer
§  Stängsling kanaliserar djurens rörelser till stationerna
§  Övervakning: videoinspelning vid tågpassager
§  Detektion av tåg: hjulaxelräknare
§  Detektion av vilt: olika alternativ … (IR, radar, etc)
§  Alarm: (skrämmande) signaler i god tid innan tåget
§  Signaltyp: ljus, ljud, …
§  Människor: tillträdet förbjudet
§  Metod: djurens reaktioner på tåg och diverse varnings-, 

skrämselsignaler studeras
§  Period: 2015 pilot; 2016 – 2018 (+?)
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Teststräckor är utvalda hotspots  
 
Rankning av hotspots för all 
klövvilt gemensamt. 
 
Rankningen väger in antalet djur, 
antalet år som sträckan är klassat 
som hotspot samt antal rapporter 
per km och år.  
 
 

 Viltvarning - på järnväg: teststräckor
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Hotspots 
och 
teststräckor

Rang teststräcka    1  



Rangordning
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Exempel: Hotspot med teststationer

§  Teststräcka 1: Kilsmo – Högsjö - Vretstorp

Viltsäker järnväg  
Förstudie 2015-02-04,  FoI-projekt: 5819  
 

Bandel 416; 11+3 km trädsäkrat dubbelspår med 77 tåg per dygn (2009) varav ca 
50 tåg tillhörande SJ. Stängsel behövs längs ca 14,7 km. !
Påkörningar per spårmil och år under 2001-2012: älg 5,52; rådjur 4,62. !
Skadefall hos SJ: 3,6 älgar per mil och år (2010-2012). !
Skadekostnader för SJ under perioden 2010-2013: ca 8 miljoner kronor. !

Teststationer 



§  Filmning av djur-tåg-möten
§  Analys av djurens reaktioner "

på tåg och varningssignaler
§  Test av nya varningssignaler "

(om så möjligt)
§  Förbättrad rapportering och registrering av "

incidenter (inte bara påkörnignar)
§  Bi-effekt: Detaljstudier av vilt vid teststationerna
§  Period: 2015 – 2016 (+?)

SLU-projektet finansieras av Trafikverket och Marie-Claire Cronsteds 
stiftelse, bedrivs i samarbete med SJ och …

Vilt i trafik rapportering
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Djurvarning - på tågen
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Övrig forskning
§  Kostnader av djurpåkörnignar
–  detaljerad analys av trafikstörningar"

och samhällskostnaderna"


§  Rapportering & Statistik
–  förbättring av rapporteringsrutiner och datahantering (med NVR)
–  uppskattning av mörkertalet i statistiken (spårinventering?)"


§  Viltforskning
–  studier av radiomärkta djurs rörelser längs järnväg (Grimsö 

forskningsstation, SLU)
–  studier av djurens rörelserespons på varningssignaler (utanför järnväg)"


§  Internationell samverkan
–  pågående forskning i Norge, Polen, Tyskland, Kanada, Spanien, etc
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